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GEMEENTE HEERS 
IMPACTSCORE STIKSTOF 

 
Nota met betrekking tot N-impact als gevolg bij mobiliteit bij het dossier van een omgevingsvergunningsaanvraag voor 
stedenbouwkundige handelingen volgens de reguliere procedure. 
 
BOUWHEER :  RIJCKMANS NV 
  Breedpadstraat 26, 3870 HEERS 
 
BOUWADRES :  Bovelingenstraat 274, 3870 HEERS 
  Kadastrale gegevens :  afd. 11   sie C   nr. 120c2, 120d2, 122b, 122c & 123b 
 
1.  Ligging van het projectgebied 
 
De omgevingsvergunning betreft het bouwen van 6 halfopen eengezinswoningen. Het projectgebied situeert in de Bovelingenstraat met 
huisnummer 274. De totale oppervlakte van de percelen bedraagt 3420 vierkante meter.  
 

 
 
Het projectgebied situeert zich volgens het beschikbaar kaartmateriaal niet binnen een vogel- of habitatrichtlijngebied (speciale 
beschermingszone). Het dichtstbijzijnde habitatrichtlijngebied situeert zich ten noordoosten van het projectgebied op circa 1370m en 
betrekt ‘Bossen en kalkgraslanden van Haspengouw’.  
 
In de directe omgevingen liggen er binnen de habitatrichtlijngebieden o.a. volgende habitattypes nabij het project:  

- Habitattype 9160 (Sub-Atlantische en midden-Europese wintereikenbossen of eikenhaagbeukbossen met een KDW van 20 kg 
N/ha/jaar op circa 1370m 

- Habi 
-    Habitattype 91E0_va (Beekbegeleidend vogelkers-essenbos en essen-iepenbos) met een KDW van 28 kg N/ha/jaar op circa 

1560m 
 

Er dient in dit geval te worden gerekend met het habitattype 9160 met een KDW van 20 kg N/ha/jaar op een afstand van 1370m 
aangezien deze waarde de laagte drempelwaarde genereerd. In de tabel ronden we dit af naar 1000m. 
  



 

impactscore stikstof 25.309 pag. 2/5 paternotte vanbrabant bv 

 

Figuur 1: afstand bepalen tot 
dichtsbijgelegen habitatrichtlijngebied 
Geopunt - habitatrichtlijngebied 

 

Figuur 2: KDW (kg N/ha/jaar) 
Geopunt – KDW vermesting 2024 
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In het voorliggend rapport wordt de stikstofdepositie ten gevolge van twee verschillende scenario’s nader bekeken, namelijk: 
1. Stikstofdepositie door het gebruik van werfmachines tijdens de werffase (aanlegfase) en stikstofdepositie door gemotoriseerd 

verkeer gerelateerd aan de werffase (aanlegfase) van het project: door het aanleveren van bouwmaterialen, het ter plaatse 
brengen van werfpersoneel en het ter plaatse brengen van werfmachines; 

2. Stikstofdepositie door gemotoriseerd verkeer ten gevolge van exploitatie van het project (exploitatiefase). 
Het eerstgenoemde scenario heeft betrekking tot de aanlegfase van het project en is relevant tijdens de werffase tot het project voltooid 
is. Het laatste scenario heeft betrekking op de exploitatiefase, dewelke begint vanaf wanneer het project in exploitatie is en behoudt zijn 
relevantie voor onbepaalde duur.  
 
Voor de bespreking van het effect van eutrofiëring/verzuring ten gevolge van stikstofdepositie, wordt een opdeling gemaakt tussen deze 
twee fasen: aanlegfase en exploitatiefase. De twee fasen worden afzonderlijk besproken en beoordeeld gezien ze in voorliggend geval 
niet simultaan zullen voorkomen.  
 
De verwarming van de woningen zal gebeuren via warmtepomp, waardoor verwarmingsdoeleinden geen verbranding van fossiele 
brandstoffen (NOx-emissies) zullen plaatsvinden. 
 
Om eenvoudige (stedenbouwkundige) dossiers met verkeer als enige stikstofbron te toetsen aan het Stikstofdecreet, kan beroep gedaan 
worden op de recente VITO studie ‘Voertuigemissies en de minimis-normen: een analytische benadering voor wegverkeer’ (VITO-
rapport 2024/EI/R/3195). 
Dit rapport bevat drie tabellen:  

- Tabel 2: emissies van een wegsegment (in kg NOx/km/u) waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel 
- Tabel 3: aantal personenwagens per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel 
- Tabel 4: aantal vrachtwagens per jaar waarbij geen overschrijding optreedt van de 1% de minimisdrempel 

In de tabellen worden de maximale emissies of jaarlijkse verkeersbewegingen weergegeven per kritische depositiewaarde (KDW) (in kg 
N/ha/jaar) en afstand (in meter) tot het habitattype waarbij de 1% de minimisdrempel hoe dan ook niet zal worden overschreden.  
Indien de verkeersemissies of de jaarlijkse vervoersbewegingen van een project onder de waarden weergegeven in de tabellen blijven, 
kan met zekerheid gesteld worden dat de impactscore van het project onder de 1% de minimisdrempel blijft en er aldus geen verdere 
passende beoordeling nodig is.  
 
Voor verkeersbewegingen tijdens de aanlegfase van een project kan volgens dezelfde aanpak een afzonderlijke aftoetsing aan de 1% 
de minimisdrempel gebeuren. 
 
 
 
2.  Aftoetsing minimisdrempel tijdens de aanlegfase  
 
De aanvraag voorziet het bouwen van 6 halfopen eengezinswoningen. De gegevens van de werffase werden verhoudingsgewijs 
aangenomen t.o.v. een project van grotere omvang.  Voor de sloop van de bestaande – te slopen – eengezinswoning tellen we 30 
vrachtwagens. Voor de nieuwbouw van de 6 eengezinswoningen tellen 270 vrachtwagens. Overwegende dat er soms in kleinere 
voertuigen wordt vervoerd, of dat een vrachtwagen specifiek producten vervoert en daarmee tijdens één transport aan meerdere werven 
doet leveren, wordt dit aantal verdubbeld. Er wordt in dit geval dan uitgegaan van 540 vrachtwagens. Dit doorgerekend naar aan- en 
afrijbewegingen komt dit neer op 1080 zware voertuigbewegingen per jaar die tijdens de aanlegfase worden gegenereerd.  
 
Tevens zullen er tijdens de werffase voor de bouw van de woning lichte voertuigbewegingen worden gegenereerd door de 
personeelsleden van de uitvoerende partijen. Er worden hiervoor 20 voertuigbewegingen per dag gerekend. Er zijn 219 werkdagen per 
jaar, wat neerkomt op 4380 lichte voertuigbewegingen per jaar die tijdens de aanlegfase worden gegenereerd.  
 
In tabel 3 van de VITO studie ‘Voertuigemissies en de minimis-normen: een analytische benadering voor wegverkeer’ (VITO-rapport 
2024/EI/R/3195) wordt bepaald hoeveel personenwagens per jaar het project maximaal generen om de impactscore van het project 
onder de 1% te laten bedragen.  
Voor een KDW van 20 kg N/ha/jaar en een afstand van 1000m, is het voor het project niet toegelaten dat er per jaar meer dan 
13.708.000 personenwagens worden gegenereerd.  
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In tabel 4 van de VITO studie ‘Voertuigemissies en de minimis-normen: een analytische benadering voor wegverkeer’ (VITO-rapport 
2024/EI/R/3195) wordt bepaald hoeveel vrachtwagens per jaar het project maximaal kan genereren om de impactscore van het project 
onder de 1% te laten bedragen.  
Voor een KDW van 20 kg N/ha/jaar en een afstand van 1000, is het voor het project niet toegelaten dat er per jaar meer dan 1.864.000 
vrachtwagens worden gegenereerd.  

 
 
Het aantal lichte voertuigbewegingen betreft 0,03% (4380/13.708.000 x100) van het maximaal toegelaten jaarlijkse personenverkeer. 
Het aantal zware voertuigbewegingen betreft 0,06% (1080/1.864.000 x100) van het maximaal toegelaten jaarlijkse vrachtverkeer. 
 
Conclusie:  
Gezien in beide gevallen het aandeel slechts een fractie is van de maximaal toegelaten toename kan met zekerheid gesteld worden dat 
de impactscore van het project minder dan 1% bedraagt.  
 
 
3.   Aftoetsing minimisdrempel tijdens de exploitatiefase  
 
De aanvraag voorziet een realisatie van een halfopen eengezinswoning voor 4 personen, een halfopen eengezinswoning voor 7 
personen en 4 halfopen eengezinswoningen voor 5 personen; wat resulteert in totaal 31 personen. Het gemiddeld aantal verplaatsingen 
per dag bedraagt 2,74 verplaatsingen per dag per persoon (OVG 6). Dit resulteert in 31003,1 vervoersbewegingen per jaar. 
 
De gestelde verplaatsingen betreft in dit geval enkel lichte voertuigen (personenwagens) gezien het enkel om een eengezinswoning 
gaat. In tabel 3 van de VITO studie ‘Voertuigemissies en de minimis-normen:  een analytische benadering voor wegverkeer’ (VITO-
rapport 2024/EI/R/3195) wordt bepaald hoeveel personenwagens per jaar het project maximaal kan genereren om de impactscore van 
het project onder de 1% te laten bedragen.  
Voor een KDW van 20 kg N/ha/jaar en een afstand van 1000m, is het voor het project niet toegelaten dat er per jaar meer dan 
13.708.000 personenwagens worden gegenereerd.  
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Het aantal lichte voertuigbewegingen betreft 0,23% (31.003,1/13.708.000 x100) van het maximaal toegelaten jaarlijkse personenverkeer. 
 
Conclusie:  
Gezien het aandeel slechts een fractie is van de maximaal toegelaten toename kan met zekerheid gesteld worden dat de impactscore 
van het project minder dan 1% bedraagt.  

 
4.   Conclusie                           
   
De activiteiten in zowel aanlegfase als later in exploitatiefase hebben een zeer beperkte en toelaatbare impact wat betreft de 
stikstofdepositie op het dichtstbijzijnde habitatrichtlijngebied. De voertuigbewegingen die gerelateerd zijn aan het project betreffen 
respectievelijk 0,03% van het toegelaten jaarlijkse personenverkeer en 0,06% van het toegelaten jaarlijkse vrachtverkeer tijdens de 
aanlegfase en 0,23% van het toegelaten jaarlijkse personenverkeer in de exploitatiefase.  
 
Er kan met zekerheid gesteld worden dat de impactscore van het project minder dan 1% bedraagt, hierbij is er geen verdere passende 
beoordeling nodig.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


